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TEXAS INDUSTRIES INC. 
V/illenjsUad, Curacao, 

Niederl. Antillen ^ :>! 954 



Fahr2eu,:;anhari«;er zum transport landwi•r.^c.nH.^f i . cher 
outer " " — 



Die Errinduiis betrlfft einen FahrzeujanhSnaer nUt an- 
gebauten Kraf theber . zuin. Auf - und Abla/iden ndndestens 
elnes Transportbehalters fUr landwirtschaf tliche GUter. 

Mit dem erfindun-sjemaflen Pahrzeu^anhaii^er soil das 
Elubrinsen von ErnteeUtern verelnTacht werden. 

Errindungssemafl 1st der vom Kraftheber jehalteno Trans- 
portbehaiter In eine Entladestellung kippbar. Der Be- 
haiter kann dadurch entleert werden, ohne an der Ent- 
ladestelle abgesetzt werden zu mUssen, und ohne daiS 
besondere EntladegerMte, wle statlonSre KrSne Oder 
Greifer, an der Entladestelle vorhanden seln mUssen. 

Uni die Lacerung und den Transport der leeren BehSlter 
zu vereiufachen, ist nach elnem weiueren Merkrr^l der 
Erfindunc vori^esehen, dafl die Transporbbehalter auf 
dem PaJ-irgestell des AnhSnsers Ineinander stapelbar 
i:lnd. Der Pithrzeu^anhanger kann daruni verhSltnismafllg 
klcln seln und 1st wendlc £enug, um bis zu den zum 
Beladen der BehSlter tjUnstlgsten. Stellen auf dem Peld 
cierahren werden zu kSnnen. Der an den Anhanjer an-e- 
baui:e Kraftheber ermSsllcht das Auf- und Abladen der 
Behaiter ohne zusatzllchc H:' If aralttol. 

.Die Erflndun- wlrd Im folgenden anliand der In den Zelch- 
nun-ei. dari;or-,u«llten AusfUhrungsb.^lspiele nahcr erlau- 
tert. Die Zelchnunjen ^elcen auch in ihrcn Einzelheiten 
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lEXAS INDUSTRIES INC. 
Wlllemstad, Curacao, 
Kiederl. An till en 
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Merkmale der Erfindun- vnr, a 
Es zeigen 

PIC. 2 olnen TransportbehMlter andere. Au.m.un,.- 

Wb. K eine Seltenansioht ies BehSlters naoh PI. i 
mlt aufEesetztem Deckel- ' 
5 elne A^ieht in ^ 

Pig. 6 eine Draufsicht auf einen Rokki. 

Pis- 7 4 Binen Behalter mlt; Sehatr*». 

Pl£.. 7 einen TransportbehSlter mit aufkl^nnr 

tenwand in Seitenansieht; ""^^'"P^^^^-' 

Piff. 8 eine Seitenansieht eines i?-,hv„ 

Krartheber und „ut Ireren^""!"*^"" 

ten Tran^portbehHlte™ '"«^'>-<'" ^«tapel- 

' l"A':etT'"^'°■" "S. 8. au3 der 

Pig 10 nino A . . Behalters erkennbar 1st; 

"*..10 eine Anslcht in Rlchtung des Pfeiles X In pi « 

in detailllerter nn,i ^^eiies X In Pig. 8, 

Fi^'.Il eine Ansich iTRil"'"'"'''''" 

Fig. 10; des Pfeiles XI in 

I J^raftheber verbundenen Tra^^ers 
ftlr die Behalter, m einer Darstellung ent- 
sprechend Pig. lo; ^ 
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3 



A 51 95^: 



Fi^i.lJ eine Ansichu in RlchtuiiG des Pfeilec XIII 
in Fig. 12; 

Plg.lA eine Seltehansicht eines Fahrzeu^anhanjers 

mit Kraftheber und nil: einem Transporubehal- 
cer nach Fl;^. 6 in Entladectellunj; 

Fig. 13 einen Fuhrzeujanhancjer nit Kraftheber und mlt 
einem JaucheTaB als Transportbehaluer, in 
Seitenansicht J 

Pig. 16 eine Seitenansicht entsprechend Fig. 15, aus 

der das Absetzen des Transportbehalters ersicht- 
lich ist; 

Pig. 17 einen Fahrzeuganhanger mit einen Kraftheber ande 
rer Aus fUhrun^^s form und mit Ineinander gestapel- 



Seitenansicht; 
Pig.lS eine Darstellung entsprechend Fi^. 17# aus der 
das Absetzen des Behalters erkennbiar 1st. 



Der TransportbehSlter nach Fig. 1 hat einen ebenen Boden 1 
und vierj ebenfalls ebene, schrag nach oben und aussen g.e- 
richtete Seitenwande 2,J>j^ und 5« Wegen der nach oben di- 
vergierenddn Seitenwande konnen mehrere Behalter gleicher 
Crosse ineinander gestapelt werden, so daB also ihre Bo- 
denflSichen parallel zueinander liegen. Zur Stapelbarlceit 
genligt es an sich, wenn zwei aneinander grenzende Seiten- 
wfinde nach oben dlvergieren. Infolge der Stapelbarkelt ist 
der fUr die Lagerhaltung und den Transport des Leergutes 
erforderliche Platzbedarf verhfiltnismfiBig gering. Die 
Oberkanten der beiden Seitenwande 2 und 5 des Behfilters 
nach Fig. 1 verlaufen von den Stirnwanden 4 und 5 aus 
schrSg nach oben, so dafl Jede der beiden Oberkanten eine 
stumpfwinkllge Ecke blldet. Die Stirnwand 4 steht wenlger 
steil zum Boden 5 als die gegenllberliegende Wand 5# deren 
oberste Punkte 8 auBerdem hoher Uber der Ebene des Behalter 
bodens liegen als die obersten Punkte 7 der Wand 4. Diese 



ten Transportbehaltern entsprechend Fig. 5* in 



10981 8/ U37 



. 4 - 



• y^ - 205127 

TEXAS INDUSTRIES INC. ^ . 

Stlrnwand 4 blldet belm Klppen des BehSlters eine r 
Rutsche fUr das Im BehSlter beflndliche SchUttgut. \ 

2ur Verstelfung 1st eln oberer umlaufender Rand 9 vor- 
handen. Dleser Rand 1st elne aufgesetzte Lelste; er kann 
auch durch Abkr6pfen oder UmbSrdeln der Oberkante herge- 
stellt werden. Am Rand 9 der Seltenwande 2 und ^ slnd 
Je zwel nach auflen ragende Zapfen 10 bzw. n befestlgt. 
Die. Jewells elnander gegenUberllegenden Zapfen slnd 
mltelnander fluchtend angeordnet. . . 

Der Behaiter nach Pig. l 1st zum Transport landwlrt- 
schaftllcher QUter wlc Getrelde, Kartoffeln, RUben und 
derglfelchen geelgnet. Seln Aufnahmevolumen soli aus- 
relchend grofl seln und betrilgt vorzugswelse mindestens 
dvoo Liter. 

Zum Elnbrlngen der EmtegUter werden die BehHlter ee- 
stapelt zum Peld gefahren und dort ge»elnsa™, oder en 

ZhT r" ^^"^^"""ier, abgesetzt. 

N.ch dem Bemien werden sle von demselben Pehrzeug 
wl.der aufgeladen und elnzeln oder gruppenwelse abge- 
fahren Da die BehSlter an ver.chledenen, aU3gew!lhl- 

^e fUr das B.mien erford.rllchen Wege Icurz, so daB 
erhebllohe Wegezelten elngeepart werden Mnnen. 

Eine andere AusfUhrungsform des Transportbehfilters 

I ^' ^ ^^^'^^^ Behaiterboden 12 an- 

schlleflende Wandung 13 1st stetlg, aber nlcht glelch- 
f^rmlg gekrUmmt. t.±^-^cn 
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Die Mantellinlen der V/andung sind gerade iind divergieren 
nach oben. Der weniger steil zyira Behalterboden stehende 
Tell der Wandung 13 kann als Schiitte benutzt warden. An 
dan oberen umlaufenden Versteifungsrand l4 slnd je 
"zwei einander gegentlberliegende, nach auBen gerlchtete 
•Zapfen 15 bzw. l6 befestigt. 

Der Behniter nach Fig. 3 hat wle derjenige nach Fig.l 
einen rechteckigen ebenen Boden 17 und schrag nach 
auBen gerlchtete SeitenwSnde, deren Oberkanten durch 
einen umlaufenden Rand 19 versteift sind. An den beiden 
oberen Ecken der SeitenwSnde ist je ein Zapfen 2o bzw. 
21 befestigt. Die Seltenwande bestehen aus Wellblech 
und haben daher querliegende verstelfende Wellungen l8. 
Die Wande sind an den Ecken des Behalters miteinander 
verschweifit. 

PUr den Pall, daB der Behalterinhalt gegen Regen oder 
sonstige Peuchtigkeit geschutzt werden soil, ist ein 
abnehmbarer Deckel 22 vorgesehen (Fi.4 und 5). 
Der Deckel besteht aus Pblyesterplatten 23, die auf 
einem (nicht dargestdllten) Gitterrost aufliegen. 

Zum Ausbringen von schuttfahigern Gut, z.B. von 
Gotrelde, das auf dem Feld mit einem Mahdrescher 
geerntGt wurde, ist eine Schiltteinrichtung am 
Behalter zweckmSBig, Bei dem BehSlter nach . 
Pig. 6 wlrd die SchUtteinrichtting von den nach hinten 
. dlverglerenden S.eitenteilen 24; 26 der Stirnwand 25 
gebildet (vgl. auch Pig.l4). Auch bei diesem Behalter 
int flLe Vorderv/and weniger steil zum Behalterboden 
goneij'it als die Ubrigen V.'Snde; sie bildet mit dem 
Behaitorboden einen stumpfen V/inkel von etwa 150°' 

Urn zu vermelden, daB das SchUttgut beim Kl^pen des 
Dehiiitors Uber dessen obere Seitenkanten fHllt, ist 
ein abnehmbarer Deckel 2? vorgesehen, der den Behalter 
im vordoren und mittleren Bereich abdeckt. 
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An diesern Deckel ist ein in Schienen gefuhrter 

Schieber 28 angeordnet, der mlt Hilfe eines Gestanges 29 

verschiebbar 1st. Die Stange 31 dieses Gestanges blldet 

elnen zwelarmlgen, um eine behalterf este Achse JO 

schwenkbaren Hebel und 1st mlt elnem Bolzen ^2 an die 

Stange 33 angelenkt, die um elne mlt dem Schieber 28 

verbundene Achse 3^ schwenkbar 1st. Durch Schwenken 

des frelen Hebelarmes In Rlchtung der Pfelle A, B 

wlrd der Schieber bewegt, so daB die Aus trlttsof fnung 

fUr das Schuttgut In Ihrer GroBe verandert bzw. vollstandlg 

verschlossen werden kann. 

Elne ahdere Schiittelnrichtung 1st an dem Behalter nach 
Fig. 7 vorgssehen. Bel dlesem Behalter 1st die Stlrnwand 36 
als Klappe ausgeblldetj die um elne horlzontale Achse 25 
verschwehkbar und In ihrer SchlleBstellung von dem Rlegel 37 
gehalten ist. 

V;ie Pig. 8 zelgt, kbnnen mehre:: . Jransoortbehal ter dleser 

Art Inelnander gestapelt auf elnem Transportf ahrzeug befordert 

werden. Pur die Erflndung ist v/esentllch, daB dai: Fahrzeug 

mlt Einrlchtungen zum /-uf laden und Ab laden auch rnehrei'er inelnander 

gestapelter Behalter versehen ist, so daB zusLLtzliche Ladeln- 

richtungen, v/ie Krane und derglelchen, am Ort des Beladens 

bzv/. Abladens entbehrlich slnd. 

Das als Fahrzeuganhanger ausgebildete, an einen 

£:chlepper 38 anzuhangende Spezialf ahrzeug 39 ist darum 

mit elnem Kraftheber ausgeriistet . Bei dem FahrzouganhLin{.:er 

nach den Fig. 8,9 und l4 bis 16 hat der Kraftheber zv/ol gemein^:.r>m 

nach oben und unten schv/enkbare Aui-:ieger, die beidorr.eits des 

Fahrgestell ,85 angeordnet sind und aus je einem ''arallolo^^rarnm- 

Gestange 4l bestehen. Die beiden Stangen 4^1, ^5 jedec Hostanges 
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Stangen ^^1, 45 jedes Gestanges sind jeweils an eine _ 
gestellfeste Platte 42 angelenkt und um die Zapfen 46 
bzw. 47 schwenkbar. An ihren oberen Enden sind die beiden 
Stangen durch eine Briicke ^5 verbunden, um deren Zapfen 48, 
49 sie ebenfalls schwenkbar sind. Die beiden Parallelogramni- 
nestKnge sind so angeordnet, daB ihre einander entsprechenden 
Gelenkzapfen in jeder Schwenkstellung der beiden Gestange 
miteinander fluchten. Die Stange 44 ist iiber dem Gelenkzapfen 46 
hinaus nach unten verlangert und bildetak dadurch einen zwei- 
armigen Hebel, dessen unterer Arm 58 in prezug auf die Langs- 
mittellinie des Parallelograram-Gestanges etwas nach aussen 
abgewinkelt 1st. An diesem Arm greift ini Punkt 51 die Kolben- 
stange eines hydraulisch betStigten Zylinders 52 gelenkig an. 
; Der Zylinder ist an einer Zunge 53 des Fahrgestelles 50 
gelenkig abgestUtzt. Die Platte 42 des Parallelogramm- 
Gestanges steht senkrecht, und die Verbindungsgerade zwischen 
ihren beiden Gelenkzapfen 46 und 57 verlauft annahernd 
parallel zu dem HorizontaltrSger des Fahrgestelles 50. 

Am r\3ckwa.rtigen Ende des Fahrgestelles ist eine Bodenstlltze 54 
angelenkt, die eine Grundplatte 55 tragt. Die Sttitze 54 
ist mit Hllfe eines hydraulisch betatigten Zylinders 56 
schwenkbar, der an der StUtze angelenkt und am Pahrgestell 
gelenkig 'abgestiitzt ist. Beim Einfahren der Kolbenstange des 
Z?/linders 56 wird die StUtze nach unten geschwenkt und das 
rUckwartige Ende des Fahrgestelles dadurch abgestUtzt, um 
ein VJippen des Einachsanhangers 59 wahrend des Entladens 
eines Behalters 57 zu verhindem. 

Die Zylinder ?2 und 56 werden von einer hydraulischen 
Steuerung des Schleppers aus betatigt. 

Wird die Kolbenstange des Zylinders 52 elngefahren, so 
r.chwenken die Parallelogramm-Gestange 4l in Richtung C 
nach hinten und unten (Fig. 8 und 9). VJenn der Behalter 57 
so an dem T^arallelogramm-rjestange aufgehangt ist, daS er 
um die Aufhangepunkte nicht kippen kann/ so andertslch 
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belm Sohwenken InfoXge der raralio, 

aus den, stapel gehoben bzw L ™' -*eln..der ' 

n diesen olngesetzt werden. 

I" aen Pig. JO una n 1st der obere Ten . . 

-r den .bstandsrohr 59 und 1 " 

, verrlegelt werden. HlerfUr ainT '''''' "-^hung 

zninder 6l vorges*en^l , "^arauUsC. betatlgte 

-Sswelae m vert Lai '^ 59 vor- 

-.en .'.u.nebZer6;trr:e?b"f: ^ 
grelfen, „en„ die Zylinder beauflbr . " 
^^«n.„gen 6., 64 dec^gagur: f ™^ 
"er vcm Eehlepper aus betStlgten Zvf! ,1 Etellun,, 
Ho-^re drebfeat „ltelnander verbldeT" n 
3ind BUgel 65 verachwelBt, zw^chen ^ ^ 
elne ..chse 66 drehbar gel ge"t i' ^^"^"'^ 

«™lger Trager 67 befestlgt Lt : T 

-"^l ■'ffnungen 66, m welche die b . 

aes Beb^lter. benndllcb C^V"^"^ " 

elngrelfen. Die Otfr^,,, 68 ai, d o b 

=le der Kopf 69 des zugehBrlgen Ij, 

--.treten .ann. Unter%e;oe:i:, r aLt- " 

die Bolzen 10, n auf rt^™ . Behalters liegen 

0«nungen auf c T T}'""" """^ ^UEeh«rI,ea 
-en zugemirlgen Platten 67 Anscblir. 
Verachleben dea BehHltera ln ,U bt 

begrenzen. . ""htung der Dolzenachsen 

Unterhalb dea Bolzen 10 bzw n ,m 

Je elne l-lnkelschiene 70 ..I , " "''l'«"e'•r:(lx^.,,, 

BehKuerrand V3rb.„::„r.:bt "r;!"; '"-^ ™" 

horizontal und der reoht„l„C bl r u 
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Schenkel 72 ist nach oben gerlchtet, so daB seine 
Oberkante etwa in Hohe der langsachsen der Bolzen 
liegt. 

An elner Lasche Jeder Tragplatte 67 greift gelenklg 
der Kolben eines Zyllnders 73 an, dessen anderes Ende 
gelenkig an einer Lasche des Tragrohres 60 abgestutzt 
ist. Die Zylinder 73 sind vom Schlepper 38 aus zu 
betatigen. 

V.'enn elner der BehSlter von den Auslegern 4l zum Auf- 
oder Abladen erfaBt v^erden soli, so werden die Ausleger 
durch Beaufschlagen der Zylinder 52 in elne Stellung be- . 
. wegt, inldfer sich die Tragplatten 67 oberhalb der Bolzen 10 
bzw. 11 beflnden.Die Kolbenstangen 73 sind dabei so weit 
ausgel^hren, daB die Unterkanten der Tragplatten 67 oberhalb 
der Lucke zwischen dem Bolzenkopf 69 und dera Schenkel 72 
der V.'inkelschiene 70 liegen. Durch Absenken der Ausleger ge- 
langen die Flatten 67 in diese LUcke, wonach der Schtepper 
mit dem Fahrzeuganhanger etwas vorgefahren v/ird und die Kol- 
benstangen der Zylinder 73 eingefahren werden, so daB die 
Offnungen 68 Uber die Bolzenkopfe 69 gleiten. Der Behalter 
kann nun mit Hllfe der Ausleger 4l angehoben oder abgesenkt 
v/erden, wobei sich die Bolzen 10,11 In den zugehorigen Off- 
nungen 68 'der Bewegung des Gestanges entsprechend drehen. 
Durch Ausschwenken der Tragplatten 67 lind anschlieflendes 
Anheben der Gestange v/oden die Ausleger vom BehSlter 
gel OS t. 

In don Pig. 12 und 13 ist elne 'abgewandelte Ausf Uhrungsf orm 
des Ausiegers dargestollt; diese Anordnung ist besonderr. gut 
zum Anhftben mehrerer inelnander gestapelter Behalter geeignet. 
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Die ebenfaUs nach auBen bzw. innen =„h , v 
slnd so lang, daB sle der HBh» T "°'"'""'''>*'-^" Tragpiatten 74 
entsp..o.en. Per untare Hanrrs"^'""": f ''^"-"^n^e. 9 

■ 76. An der Innennsohe der Tr^piX 7-1?^"'*' 
■ien unteen Rand 75 geblldeten WlLei eLe d 

79 befeatlgt, die elne schrSg nach k ''""''sehende Sohlene 
VerstelfungderTragplatte.^ «ent auBerdem zur 

^^Tz:zj' r-- ^^^^^^ 

-e.e Zapren sind ^.ndesten. doppel^ r.!?:- LTstl^^. 

BehHUerr Bel^L M ^ ^« ™'-^'en 

Zyllnder 7. ^^^Mi-^-d-n Elnfahren der Kolben der 
-i/llnder 73 werden die Tras-Dlatt-.^n Th ^ ■ 
so dafi sie „u ihren Sohienen 7TL , ^-'^h-""- 
untersten. steles 77 ,ni AuSenkante des 

vorgerahren n'd d int^f'" "^^^ 

Tragplaten 74 mi der A flaLn "r'"''^^"'=='^^-"-'^'' - 
Oen AuBen^anten der st ge 77 n ri''^^" » 

76 in die zugehSri^en SchliLe 78 I T '"^ 
gruooe If.nn „. "C-ni"ze 78 gelangen. Die Behiilter- 

gnappe kann nun angehoben und.«ieder abgesenKt .erden. 
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Der Schwerpunkt der Behalter llegt regeimaflig riicht 
unterhalb des die beiden Ausleger verbindenden Rohres59, 
Trotzdem konnen die Behalter nicht kippen, solange die 
beiden Rohre 59, 60 drehfest miteinander verbunden sind; 
. eine KIppbev/egung wird durch die hintereinander liegenden 
Zapfen 76 verhindert, die sich an den vorderen oder den 
^ ^' hinteren Enden der Schlitze 78 verkanten, sobald die 

Behalter hinten bzw. vorne Ubergewlcht haben. 

Zum Entleeren kann der vom Kraftheber getragene Behalter 
um die Achse 59A (Fig/ 10) der beiden Rohre 59, 60 
■ gekippt werden, wenn die Kolben 62 der Zylinder 61 
, ' eingefahren sind:'In Fig. 1^ ist die Kippstellung 

eines Behalters gezeigt, der entsprechend der Dar- 
stelliing in Fig. 6 ausgebildet ist und einen Deckel ?J 
mit Schieber 28 hat. Der Behalter tragt in .seinenj^ 
die Schutte bildenden vorderen Bereich zwei seitliche 
Zapfen 80, die in Schlitze 82 je einer an den Stangen 44 
angelenkten Haltestange 81 eingreifen. 

Da die drehf este* Verbindung zwischen den beiden 

Rohren 59 und 60 aufgehoben ist und die Tragzapfen 10, 11 

des Behalters im Bereich hinter deseen Schwerpunkt 

liegen, kippt der Behalter nach vorne. Die Stangen 81 

verhinjdern unerwunschte Schwingungen des Behalters 

vjahrend des Kippens, und bilden gleichzeitig Lenker fur 

die Kippbewegung des Behalters. Die Kippbewegung wird 

von der Lange und der Lage der Anlenkpunkte der Stangen 81, 

sowie von der Lange der Schlitze 82 bestimmt. 

Tst die gewunschte Kippste^llung erreicht, so kann der 

Behalter durch Offnen des Schiebers 28 entleert werden. 

Tm Ausfiihrungsbeispiel wird KunstdUnger in den Behalter 85 

eines Kunstdungerstreuers eingefiillt. 

Aus der Darstellxing in den Fig. 15 und 16 ist das 
Abladen eines Jauchefasses vom Fahrgestell des Anhangers 
ersichtlich. Das Jauchefa^ 94 tragt seitliche Stutzplatten 



1 0 9 8 1 fl / 1 /. -3 7 



- 12 - 



" 2051270 



B lit ?' '°' ^' besnhrlebenen 

L I f " ""-'^ Bcden.tutze 54,55 

lat „13 borelts beschrleben aufgebaut. Me belden Hohre 59 6o 
=lnd bei™ Aunaden »a bel. .blade, des Jauchef asses 
orehfest mltelnander verbunden. 

Bel der AusfUhrunesforn, naoh den Pig.,7 ,8 1st dor 
Krameber .It Je z„el Schwlngbalken 99, ,00 versehen, 
die uber Hubzyllndex- 101, 102 nach oben bz„. gosen- 
einander gesohwenkt. werden kBnnen. Der Hubzyllnder 101 
1st zwlsohen, den, FahrgSsteU 50, und dem an dle.se. ange- 
lenkten scnwlneballcen 99 derart angeordnet, dafi seine • 
Kolbenstange gelenkle an dem Sohwlngbalken 99 

duroh em Gelenk gebildet «lrd. Der Hubzyilnder ,02 
1st am Sohwlngbalken 99 gelenklg abgestutzt und mit 

DiTr f "^"^^^'e^ am S.h„lnebalken ,00 angelenkt. 

Die Ausfahrstellung dieses -Cylinders bestl„,mt 

Der IT!' S=.-ingbalke„ 99 und 100. 

Der Sohwlngbalken 100 trSgt an seinem cberen Ende einen 
nach unton gerlchteten Orelfer 103, der In den Zaofen PI 
des m Ple.3 dargestellten BehWters elnra^tet ' 
sllZ ^^"^ Fahrgestells ange;rdneten 

a hle^n :r --Seblldet und Ihre Oelenk- 

iTeZJ T -*'--'>-<^- Oelenkachsen der 

ZZTllT — -nnen mltelnander 

Zum Ausheben des obersten Behalters aus de™ .tapel 
(Pig. 17) wlrd die Kolbenstange des Zyllnders ,0^ 
ausgefahren bis die belden Sohwlngbalken 99 und ,00 
in elne gestreokte Lage gelangen. AnsohlleBend wlrd 
der Kolben des Zyllnders ,01 ausgefahren, so dafl der 
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Ausleger nach unten schv/enkt und den Behalter auf dem 
Boden absetzen kann. 

Die in Pig. 5 bzvj. den Pig. 17 -und l8 dargestellten 
Behalter haben an jeder Seite nur einen Zapfen ?A , 
der oberhalb des Schv/erpunktes des Behalters liegt. 
Die Zapfen 21 konnen slch daher in den Aufnahmeof fnungen 
der Greifer 103 drehen und der^Behalter kann um die 
fluohtenden Achsen der Zapfen schv/enken, so daB das 
Einsetzen und Ausheben eines Behalters trotz.der kreis- 
bogenformigen Bev/egung des Greifers keine Schwieriglceiten 
bereitetj beim Einsetzen bzw. Ausheben v/ird der Behalter 
an der Innenwandung des jev/eils unteren Behalters gefuhrt. 
Der Behalter kann infolge der gev/ahlten Schwerpunktlage 
in der ausgehobenen Stellung nicht oder nur geringfugig 
unter der v;irkung seines Eigengewichtes klppen. 

Die Ladeflache des Anhangers kann je nach Einsatzzv/eck 
auch so groB sein, daI3 mehrere gefullte Behalter gleich- 
zeitig abgefahren v/erden konnen. 

Bei genfigendei? ElnzelgroBe des Transportgutes, z.B. 
fur den Transport von Kartoffeln oder Rliben, konnen die 
Behalterv;andungen als Gitter, Lattenroste, perforierte 
Flatten oder dergleichen ausgebildet sein. 
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patentansprDche 



1. FahrzeuganhSnger mlt angebautem Kraftheber zum 

Auf- und Abladen mlndestens elnes TransportbeMlters 
fUr landwirtschaf tllohe GUter, dadurch gekennzelchhet, 
dafi der yom Kraftheber gehaltene Tran8portbehaiter(57) 
in elne Entladestellung kippbar ist. 

2. PahrzeuganhSnger nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchiiet, 
dafi die Klppachse (59A) quer zum Pahrgestell des 
AnhSngers llegt. 

3. PahrzeuganhMnger nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zelchnet, dafi sich die Klppachse ImrUckwSrtlgen Berelch 
des Anhfingers beflndet. 

4. PahrzeuganhSnger nach elnem der Ansprtiche 1 bis 3, 
deulurch gekennzelchnet, dafi sich die Klppachse (39A) 
an den Kraftheber beflndet. 

5* PahrzeuganhKnger mlt angebautem Kraftheber zum Auf- 
und Abladen von Transportbehfiltem fUr landwlrtschaft- 
liche outer, Insbesondere nach elnem der AnsprUcihe 1 
bis 4, dadurch gekennzelchnet, dafi. die Transport- 
behKlter (37) auf dem Pahrgestell (50) des AnhSngers 
Inelnander stapelbar slnd. 

6. PahrzeuganhSnger nach elnem der AnsprUche 1 bis 3, 
dadurch gekennzelchnet, dafi der Kraftheber elnen als 
Parallelogranm-GestMnge (44, 45) ausgeblldeten Aus- 
leger (4l) hat. 
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7. PahrzeiiganhSnger nach elnem der Ansprtlche 1 bis 6, 
dadurch gekennzelchnet, deiB am oberen Rand Jedes 
Transportbehfilters nach aussen gerlchtete AnsHtze 
(10,15,21,72,77#95) vorhanden slnd, an denen der 
Kraftheber angrelft. 

8. PahrzeuganhSnger nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch 
gekehnzelchnet, dafi an zwel elnander gegenUber- 
llegenden Selten des Pahrgestellfcs (50) Je eln 
als Parallelogramm-GestSnge (44,45^ ausgeblldeter 
Ausleger des Krafthebers angeordnet Ist. 

9. PihrzeuganhSnger fUr die Landwlrtschaft mlt elnem 
angebauten kranartlgen Kraftheber, dadurch gekenn- 
zelchnet, dafi an zwel elnander gegentlberllegenden 
Selten des AnhSngers Je zwel Schwlngbalken (^4,45,99,100) 
angeordnet slnd, die mlt Halt erungen zur Aufnahme elnes 
TransportbehSlters (57) versehen slnd^^dle Ausleger 

des Krafthebers bllden. 

0. PahrzeuganhSnger nach elnem der AnsprUche 1 bis 9, 
dadurch gekennzelchnet, dafi mehrere, Inelnander 
gestapelte Behfilter (57) gemelnsam von dera AnhSnger (39) 
mlt Hllfe des Krafthebers abnehmbar slnd. 

1 . Fahrzeuganhanger nach elnem der AnsprUche 6 bis 10, 
dadurch gekennzelchnet, dafi der den TransportbehHlter (57) 
tragende Ausleger am Behfil^er (57) verschlebbar ist. 

2. PahrzeuganhSnger nach elnem der AnsprUche 6 bis 11, 
dadurch gekennzelchnet, dafi zwlschen dera Ausleger 

(4l, 99»100) und- elnem Pestpunkt des AnhSnger-Pahrgestelles 
eln hydraullsch betHtlgter Zyllnder (52) angeordnet 1st. 



PahrzeuganhSnger nach elnem der AnsprUche 6 bis 12, 
dadurch gekennzelchnet, dafi der Trans prrtbehSlter (57) 
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mlt zwel in bezug auf das Pahrgestell schwenkbaren ' ' 

Oelenken (48,49) dee Parallelogramm-Oesttoges (42,43,44.45) 
unverschlebbar verbunden 1st. 

14. Fahrzeugannanger nach elnem der AnsprUche 8 bis 13, 
dadurch gekennzelchnet, dafldle belden Parallelogrlmm- 
Gesttoge (42,43.44,45) In Je elner Vertlkal-Ebene 
schwenkbar sind,unddafl Ihre Gelenkachsen (46,47,48,49) 

m Jeder Schwenkstellung quer zur PahrgesteU-Langsachse 
und paarwelse in Flucht llegen. , , . . 

15. Fahrzeuganhanger nach elnem der AnsprUche 8 bis 14, 
dadurch gekennzelchnet, dafl Im Berelch der belden In 
bezug- auf das Pahrgestell schwenkbaren Oelenke (48,49) 
Jedcs Parallelogramm-Gestanges (42,43,44,45) eln 
Trager (67) angeordnet Ist, der un die Klppachse(59A) 
schwenkbar und In elner Mlttelstellung arretlerbar 1st. 

16. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 15, dadurch gekennzelchnet, 
daB die Trager (67) mlt den am Behaiter (57) befestlgten 
Ansatzen zu verblnden slnd, 

17. Fahrzeuganhanger nach elnem der AnsprUche 8 bis 16, 
dadurch gekennzelchnet, dafi die frelen Enden der 

Parallelograrnrn-Gestange (42,43.44,45) mltelnander 
verbunden slnd. 

18. Fahrzeuganhanger nach An8pruch..l7, dadurch gekennzelchnet, 
dafl die Verbindung durch eln Abstandsrohr (59) gebUdet 
1st das parallel zu den Gelenkachsen des Paralleloqramm- 
Gestknges (42,43,44,45) Ilegt. 

19. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 18. dadurch gekennzelchnet. 
dafl der Trager (67) an elnem das Abstandsrohr (59) 

• rait Spiel umgebenden Tragrohr (60) gelagert Ist. 



^ 205127^ 

if 

20. Fahrzeuganh^nger nach Anspruoh 19, dadurch gekennzelchnet, 
daS der Trfiger (67) mlt dem Tragrohr (60) gelenklg 
verbunden ist» 

21. Pahrizeuganhanger nach Anspruch 19 oder 20, dadurch 
gekennzelchnetj dafi das Tragrohr (60) um das Abstands- 
rohr (59) drehbar 1st und den Trttger (67) bel dleser 
Drehung mltnlmmt. 

22. FahrzeuganhMnger nach elnem der AnsprUche 18 bis 21, 
dadurch gekennzelchnet, dafi die Mlttelllnle des Abstands- 
rohres (59)dle Klppaohse (59A) blldet, 

23. FahrzeuganhMnger nach elnem der AnsprUche 19 bis 22, 
dadurch gekennzelchnet, dafi das Tragrohr (60) gegen 
Drehung um das Abstandsrohr (39) verrlegelbar 1st. 

24. Pahrzeuganhtoger nach Anspruch 23, dadurch gekennzelchnet, 
dafl zur Verrlegelung eln die belden Rohre (59#60) durch- 
grelfender Bolzen (62) vorgesehen 1st. 

25. P ihrzeuganhSnger nach Anspruch 24, dadurch gekennzelchnet, 
dafi die Verrlegelung mlt Hllfes elnes hydraullsoh 
gesteuerten Zyllnders (61) zu betStlgen 1st. 

26. Fahrzeuganhttnger nach elnem der AnsprUche 20 bis 25, 
dadurch gekennzelchnet, dafi Jeder TrHger (67) fUr slch 
um elne senkrecht zur Klppachse (59A) llegende Aohse (66) 
mlttels elnes am Tragrohr (60) befestlgten hydrallsch 
betHtlgten Zyllnders (73) schwenkbar Ist. 

27. FahrzeuganhSnger nach elnem oder mehreren der vorher- 
gehenden AnsprUche, dadurch gekennzelchnet, dafi der 
Anh&nger (39) eln Elnachser 1st. 
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28. Pahrzeuganhfinger nach einem der vorhergehenden AnsprUche, 
dadurch gekennzelchnet, dafl mehrere TransportbehJilter (57) 
derart Inelnander stapelbar sind, dafl Ihre BodenflSchen (l) 
nahezu parallei zueinander liegen. 

?9. Pahrzeuganhanger nach Anspruch 28, dadurch gekennzelchnet, 
dafl der Inhalt der Transportbehaiter (57) Jewells 
mlndestens 2000 Liter betrSgt, 

30. PahrzeuganhSnger nach Anspruch 28 oder 29, dadurch gekenn- 
zelchnet, dafi der BehHlter (57) elnen flachen Boden (l) 
und vler Seltenw5nde (2,3,4,5) aufwelst, und dafi mlndestens 
zwel anelnander grenzende Feltenwande ganz oder tellwelse 
schrfig nach oben und aussen gerlchtet slnd. 

31. PahrzeuganhSnger nach Anspruch 28 oder 29,. dadurch gekenn- 
zelchnet, dafl der Behalter (57) elne flache Bodenplatte 
(12) und elne runde, nach oben erwelterte Wandung (13) hat. 

32. PahrzeuganhSnger nach Anspruch 31, dadurch gekennzelchnet, 
dafl die Oberkante des BehSlters oval oder elllptlsch 1st, 
und dafl der BehSlterboden (12) In Draufslcht exzentrlsch 
zum Behaiterrand llegt. 

I 

33. PahrzeuganhSnger nach elnem der AnsprUche 28 bis 32, 
dadurch gekennzelchnet, dafl die Mantelllnlen der BehSlter- 
wandung geradllnlg slnd. 

3^. PahrzeuganhSnger nach elnem der Ansprtlche 28 bis 33, 

dadurch gekennzelchnet, dafl der obere Rand des BehSlters, 
z. B, durch UmbSrdeln oder elne umlaufende Lelste, 
verstSrkt 1st. 

35. PahrzeuganhSnger nach elnem der AnsprUche 28 bis 34, da- 
durch gekennzelchnet, dafl der BehSlter (57) mlt Halterungen 
zufli Anheben versehen Ist. 
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36. PahrzeuganhSnger nach elnem der ^nsprtlche 28 bla ?5, 
dadurch gekennzelchnet, dafi die BehSlterwandung durch 
Sicken Oder Wellungen (18) verstelft let. 

37. Fahrzeuganhanser nach elnem der Ansprflche 28 bis 36, 
dadurch gekennzelchnet, dafl der DehSlter (57) mlt elnem 
abnehmbaren Deckel (22) versehen Ist, der die obere 
BehHlteroffnung volletiindlg Oder tellwelse abdeckt. 

?8. Pahrzeuganhanger nach Anspruch 37, dadurch gekennzelchnet, 
. daB der Deckel (22) mlt elner SchUtte versehen 1st. 

39. P AhrzeuganhSnger nach Anspruch 37 Oder 38, dadurch 
gekennzelchnet, daB der Deckel (22) elne (Jffnung hat, 
die mlt elnem Schleber (28) verschllessbar 1st. 

^0. PahrzeuganhSnger nach elnem der Ansprtlche 28 bis 39, 
, dadurch gekennzelchnet, dafi elne Seltenwand (36) des 
Behfilters abnehmbar oder verstellbar 1st. 

41. FahrzeuganhSnger nach Anspruch 40, dadurch gekennzelchnet, 
daB die Feltenwand (36) aufWappbar 1st. 

42. FahrzeuganhSnger nach elnem der Ansprtlche 28. bis 4l, 
dadurcn gekennzelchnet, daB der Behfilter (57) mlt elnem 
FfSrderer versehen 1st. 

43. FahrzeuganhSnger nach Anspruch 42, dadurch gekennzelctoet, 
daB am DehHlterboden (57) elne Kratzerkette oder der- 
glelchen angeordnet 1st. 

4^. Ffthrzeuf:anh?inger nach Anspruch 42 oder 43, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB der FSrderer von dera Zugfahrzeug (3R) aus 
zu betMtlgcn 1st. 
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^•aorch ge>cennz,lchn.t. „i„<,e3ten, elne ^ 
Perrorlert ode. durch Oitter geMltt Ut! 
16. VePfahren zun Abtransport landwlrts.!h,cn , „ 

melnander gestap4lte Behaiter (stTz^ r" 

des FahrzeuKs aur hi. Reladen von elnem Lader 

werden. nuc.transport aufgeladen 

^7. Verfahren nach Anspruch 1|6. dadur^oh . 

- .eudenen Be.Ue. do. .u^txrdt":^":""" 

48. Verfahren naoh Anspruch « oder i|7 w 

-aa dU helsdenen Beh.lter (57) n e n " 

Oder In oi« ,r ^ Sairanelstelle 

wl^en ^-™*=^-'er vo. Pahrzeug aus entladen 

^9. Verfahren nach Anspruch 40 darinn^w , 

<ile Beh.Uer ( 7) n,l n a ru?":?"'' 
verbundenen Uders geKlppt we:^en "'^'"""^ 

50. Verfahren nach Anspruch ijR hoh,, w 

dleDehMlter (57) Lt ,11 fl n ^^"^^-"^^^-t, dafi 

werden. ^ ^^"'^ I^«rderers entlfeert 



51. Verfahren nach elnem der AnsprUche 46 oh 

gekennzelchnet dao hi. i dadurch 

■iv.iinet, dac die leeren BehSlter (tins 
eelagert werden. enaiter (57) gestapelt 
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